Reisebericht China 2009

Die nachfolgenden Schilderungen geben die Eindriicke einer vierwdchigen
Backpackerreise durch die chinesischen Provinzen Gansu und Sichuan entlang der
Route Dunhuang-Jiayuguan-Lanzhou-Xiahe-Langmusi-Songpan-Jiuzhaigou-
Chengdu-Peking im Jahre 2009 wieder.

Es handelt sich weder um keine Kampfkunstreise, noch enthalt der Bericht patrtiell
dahingehende Aspekte.

Vielmehr verstehen sich die Ausfiihrungen als Anregung fur an China, dessen Kunst
und Kultur Interessierte, die das Land auf andere Art und Weise als per
Pauschalreise oder Kurzurlaub kennenlernen wollen - somit aber nattrlich auch an
Kampfkinstler, die das Ursprungsland ihrer Profession weiter, als nur Gber den
Tellerrand ihrer Kung-fu-Schule erleben méchten.

A. Einfuhrung - Allgemeines

Zunachst verweise ich auf meine allgemeinen Ausfiihrungen in den auf dieser Seite
zu findenden Reiseberichten aus den Jahren 2007 und 2006. Diese beanspruchten
im Jahr 2009 ebenso weiterhin Gultigkeit. Abweichungen beziiglich jener
Erlauterungen habe ich nachfolgend aufgefihrt.

I. Allgemeine Anderung der Verhaltnisse

Wer geglaubt hatte, die im Zuge der Olympischen Spiele 2008 gegenuiber der
chinesischen Bevdlkerung aber auch der Burokratie und Wirtschaft meist obrigkeitlich
verordneten Anpassungen und Disziplinierungsvorschriften dahingehend, sich mehr
an die ,westlichen Kulturen und deren Freiheitsverstandnisse* anzupassen, wirden
langerfristig Wirkung zeigen, sah sich getduscht oder ward von vornherein einer
lllusion erlegen:

Es ist alles (wieder) so wie zuvor:

Die Burokratie bringt Einheimische und Touristen — obgleich man sich Letzteren
gegenilber kooperativer, denn der eigenen Bevdlkerung verhalt — zur Verzweiflung;
der Umgang mit und untereinander ist nach wie vor recht direkt ride und laut; es wird
geschlurft, gespuckt und gerotzt, was das Zeug halt.

Auslandern gegenuber ist man von offizieller Seite wie immer betont freundlich; jenen
eingerdaumte Freiheiten haben jedoch strikt gesetzte Grenzen, Proteste dagegen
werden mit einem Lacheln ins Reich des Transzendenten geschickt.

Die Moglichkeit zur Verstandigung auf Englisch ist auRerhalb der grof3en Metropolen
Beijing, Xi"an, Shanghai, Hongkong und Chengdu nach wie vor schwierig. Des
ungeachtet ist die Neugier der Einheimischen gegentber Auslandern oft derart grof3,
dass jenes fur Letztere oft nervenaufreibend lastig werden kann, ohne dass man
deshalb jedoch unfreundlich werden sollte.

Das alles hat jedoch auch positive Aspekte:

Denn dort, wo man von abweichende Degenerationen der urspringlichen Kultur, hin
zur Imitationen oder Ubernahme westlicher Werte zu verzeichnen kann, fihlt sich
derjenige sofort unwohl, der das Urspriingliche des Landes sucht oder, um so fataler,
wenn er jenes schon kannte und es nun als verloren verzeichnen muss (So fihlte ich
mich in diversen Viertel Beijings, die, vor finf Jahren noch recht urspringlich, heute



jedoch europaischen Kaffehausmeilen glichen, erschreckend fremd und suchte
schnellstens das Weite...).

Il. Geld, Kreditkarten, Banken und Kosten

1.
Ich kann nur nochmals auf meine Ausfihrungen in den vorherigen Berichten
verweisen:

China ist kein Billigreiseland; schon gar nicht im Vergleich mit den es umgebenden
Nachbarn.

Hinzu kommt, dass es um so teurer wird, je gro3er die eigene Unfahigkeit ist, sich
auf Chinesisch verstandigen zu kénnen, will heil3en, man wird dann mehr als sonst
Ubervorteilt oder ist einfach nicht in der Lage, ,Basispreise” anhand irgendwelcher
Feilscherei und Umsténde herunterzuhandeln.

Ob es insoweit einen Richtwert bezuglich des taglichen Mindestbedarfs gibt, ist
schwierig zu beurteilen:

Ich glaube, mich als im oberen Drittel des Budget-Segment reisend ansiedeln zu
kénnen. Als solcher habe ich urspriinglich, zu Beginn meiner Chinareisen vor funf
Jahren 45-50 U$ pro Tag bendtigt.

Bei der diesjahrigen Reise bin ich im Durchschnitt mit 38,- - 45,- U$ pro Tag
ausgekommen.

Darin enthalten sind die taglichen Kosten fir Unterkunft im billigsten, fir Auslander
zugelassenen Hotel (allerdings im Einzelzimmer) fir 12-20 U$; eine Fahrt Gber
grof3ere Strecken mit einheimischen Fahrzeug (Zug oder Bus, Taxi im
Innenstadtverkehr nur in Ausnahmefallen), Eintritt in ein Museum o. a.; Verpflegung
an der StralR3enktiche (kein Besuch auslandischer Lokale oder chinesische
Restaurants gehobener Klasse oder mit exotisch — westlicher Kiiche (insbes. Fast-
Food); kein Konsum teurer Alkoholitdten oder Softdrinks; Einkaufe von Lebensmitteln
nur auf lokalen Markten oder in Supermarkten mit ausschlie3lich chinesischem
Warenangebot.

Um jenes derat gestalten zu kbnnen, ist Voraussetzung, dass man Chinesisch spricht
und daheerr nicht bei jeder Gelegenheit mehr bezahlen mufd bzw. gebotene Preise
herunterhandeln oder preiswertere Alternativen nachfragen kann.

Wenn man in Schlafsélen Gbernachtet, kann das Ganze eventuell um 6-7 U$ pro Tag
gunstiger gestaltet werden; ebenso kénnen 5-15 U$ pro Tag gespart werden, wenn
man etwa Museums- oder Nationalparkbesuche ausspart oder jene nicht anstehen.
Es ist jedoch zu fragen, inwieweit dann eine Reise ins Reich der Mitte noch attraktiv
ist bzw. man dann nicht gleich zu Hause belieben kann.

2.

a.)
Nach wie vor ist es kein Problem, Reisecheques zu wechseln; meist ist der Kurs fur
sie noch besser, als fur mitgefuhrtes Bargeld.



Einziger Haken:

Diese Papiere werden nur von der ,Bank of China“ gewechselt und diese findet sich
nicht in jeder Stadt bzw. wenn es in einer solchen mehrere Filialen gibt, gilt es, oft
erst umstandlich diejenige herauszufinden, welche am Ort als meist einzige die
Lizenz zum Umtausch hat. Ausnahmen davon finden sich in Beijing, Xi"an, Shanghai
oder Hongkong, wo fast jede Filiale Gber die Lizenz verfugt.

Die sogenannte ,ABC-Bank* (,Agricultural Bank of China*“) verfugt nur in aul3ersten
Ausnahmefallen tber die Lizenz zum Umtausch. Meist hat diese Bank in entlegenen
Gebieten jedoch (nur) die Erlaubnis zum Bargeldumtausch - was manchmal aber dort
auch schon hilfreich ist, da in solchen Gefilden auch selten sonstige Geldwechsler
aufzufinden sind.

Beim Wechseln von Reisecheques kann man wahlen, ob man den Betrag in
auslandischer oder chinesischer Wahrung erhalten will.

b.)

Schwarztauschen lohnt nicht bzw. ist nur dann geboten - und offiziell auch geduldet —
wenn sich am Ort keine offizielle Wechselstelle findet. Dann muss man aber recht
hohe Verluste einkalkulieren und auch Acht geben, nicht tibers Ohr gehauen zu
werden.

c.)

Letzteres ist auch im Allgemeinen angesichts dessen wichtig, da insbesondere 50-
Yuan-Scheine recht oft gefalscht im Umlauf sind.

d.)

Es hat sich somit bewéhrt, ein Mix aus Reisecheques und Bargeld mitzufihren,
Letzteres am besten in Dollar, da der Euro zwar mittlerweile ,salonfahig” geworden
ist, man in entlegenen Regionen aber doch lieber den Dollar sieht oder ,.kennen will“.

e.)
Kreditkarten sind in grof3en Hotels und teuren Shops ein gangiges Zahlungsmittel —
diese Locationen wird der Backpacker aber sicher nur selten ansteuern.

Fur Backpacker ist eher interessant, ob man die Karten verwenden kann, um an den
immer Ofter auch in entlegenen Gebieten aufgestellten Geldautomaten Geld zu
erhalten.

Abstrakt kann dieses fur Nutzer von Visa oder Maestro-Karten bejaht werden - wenn
alles funktioniert kann man sogar zwischen dem Auswurf von chinesischer Wahrung
und Dollar/Euro wahlen.

Konkret ist jenes aber wieder einzuschranken:

Denn zum einen muss beachtet werden, ob die Automaten nicht nur auf3erlich,
sondern auch auf der Bildschirmanzeige die Logos 0. g. Kreditkartenanbieter
aufweisen, da es sich bei deren Fehlen nur um lokale Automaten handelt, die nur mit
chinesischen Bankkarten benutzt werden und ggf. Fremdkarten auf
Nimmerwiedersehen einziehen kdnnen.



Zum anderen sind auch die Bedienungsanweisungen auf den Bildschirmen oft nur in
Chinesisch und man tippt dann aufs Geratewohl irgendetwas ein.

Hinzu kommt, dass die Gerate zwar oft eingeschaltet scheinen, dennoch nicht
arbeiten und ggf. die Karte einziehen — weil schlichtweg kein Geld im Automaten ist.

Daher scheint es immer als die beste Option, nur die Geldautomaten zu benutzen,
die ersichtlicherweise einer Bankfiliale angeschlossen sind und dieses auch nur
dann, wenn diese gedffnet hat, so dass, wenn die Karte eingezogen wird, jemand
aus der Bank einem die Karte ohne Probleme wieder herausgeben kann — was auch
immer recht komplikationslos erfolgt — und jene nicht auf Nimmerwiedersehen
verschwindet.

Funktioniert ein Geldautomat nicht, so bleibt dem Karteninhaber als letzte Moglichkeit
der Gelderlangung am Schalter der Bank unter Vorlage der Kreditkarte und des
Reisepasses eine Barauszahlung verlangen zu kdnnen. Dieses setzt aber zum einen
das Innehaben einer dahingehend geeigneten Karte voraus — meist funktioniert
dieses Verfahren nur mit einer Visa-Card -, zum anderen muss man zumindest
ansatzweise in der Lage sein, dem Schalterangestellten das eigene Begehren in
Chinesisch — diese sprechen meist kein Englisch - verstandlich zu machen. Dabei sei
bemerkt, dass man insoweit auch von dessen Wohlwollen abhangig ist und somit
hier noch mehr als anderswo Freundlichkeit gefragt ist — sich aufzuregen und
herumzuschreien bringt gar nichts.

I1l. Bahnfahrten

1.
Leider hat sich an den Ausgabemodalitaten fur Bahnfahrkarten nichts geéndert:

a.)

Fahrkarten werden erst funf Tage im Voraus zum Verkauf freigegeben. Manchmal
kann sich der Zeitraum bei dazwischenliegenden Feiertagen aber verlangern oder
verkirzen, ohne dass dieses aber im Voraus kalkulierbar ist.

b.)
Es ist nach wie vor fast unmaoglich, im Ort A eine andere Fahrkarte als von A nach
einem anderen Ort (B, C etc.) zu erwerben, also etwa von B nach C .... .

c.)

Diese misslichen Konstellationen lassen sich teilweise umgehen:

Unter www.travelchinaguide.com kann man sich Zugverbindungen heraussuchen
und Zugfahrkarten online buchen.

Der Haken:

Man muss naturlich schon wissen, in welchem Hotel man wann tGbernachtet und das
betreffende Hotel muss auch noch bei dem Dienst als bekannt gelistet sein.

Daher entfallt diese Moglichkeit des Fahrkartenerwerbs, wenn man ohne Plan von A

nach B reist und im Voraus Uber dieses Verfahren eine Fahrkarte von B nach C in ein
Hotel nach B bestellt, dort moglicherweise doch nicht absteigt oder die Fahrkarte dort
vor einem ankommt, das Hotelpersonal davon nichts weil3 oder etwa das Geld fur die
Fahrkarte nicht auslegt (Letzteres dirfte kaum der Fall sein).



Auch wird bei dieser Verfahrensweise eine Gebihr pro Fahrkarte féallig, was sie fur
Leute mit extrem schmalem Budget recht unattraktiv machen wird.

Vielleicht hilft diese Seite aber auch, um erst einmal die Zugnummer etc.
herauszufinden und mit Hilfe derer dann selbst am Bahnhof leichter als ohne diese
Information eine Fahrkarte erwerben zu kdnnen.

Der im letzten Bericht dahingehend angefiihrte Link www.china-train-tickets.com
funktioniert nicht mehr entsprechend.

d.)

Beim Fahrkartenkauf am Schalter ist der im Vorteil, der einerseits mehr als nur drei
Worte Chinesisch spricht und der sich andererseits in den meist ewig langen
Warteschlangen nicht unhdoflich, aber auch mit gewisser Bestimmtheit nicht von den
sich dauernd vordrangelnden Mitreisenden nach Hinten driicken lasst, so dass er
nach einer vertretbaren Zeit an die Reihe kommt, ohne das Bild eines tberheblichen
Laowai abzugeben.

2.

a.)

Nochmals sei zu Fahrten in der letzten Klasse, der sogenannten ,Hartsitzklasse*
gesagt: Sechs bis acht Stunden (ohne Ubernachtfahrt) sind ertraglich; bei einem
Mehr, insbesondere bei Ubernachtfahrten, wird es ziemlich ungemditlich (wenn auch
nicht unsicher), so dass der Aufpreis zur Hartbettenklasse in Kauf genommen
werden sollte.

b.)

Auch in der letzten Klasse gibt es Platzkarten ! Wer keine solche hat, landet
unweigerlich auf dem FuBboden. Wie lange es sich dort ertragen lasst, kann sich
wohl jeder selbst ausmalen.

IV. Busfahrten

1.

Eine von Auslandern selten nachgefragte Transportmdglichkeit ist der Schlafbus
(chinesisch ,wopu che“/“wopu chi“), obgleich er eine recht verninftige Alternative auf
Strecken ist, wo es entweder keine Bahnverbindung gibt oder wenn fir diese fir
langere Fahrten als 6 - 8 Stunden oder fir Ubernachtfahrten alle Fahrkarten
ausverkauft sind und man daher stehend in der letzten Klasse fahren musste.

Bei diesen Bussen befinden sich an Stelle der Sitze gut 60 cm breite Schlafkojen, die
nebeneinander in drei Reihen Uber die gesamte Lange des Gefahrtes angeordnet
sind. Decken und Kissen gibt es in ausreichender Anzahl. Toiletten sind nicht
vorhanden, es wird aber auf Verlangen bzw. periodisch angehalten (wobei die Halte
,auf freiem Feld“ meist die besseren Alternativen sind, als jene am meist total
verdreckten WC von Bushaltestellen oder Restaurants). Fur die Bereitung von Tee
stehen diverse Thermoskannen mit heil3em Wasser beim Fahrer zur Verfiigung.



Zwar gibt es Stimmen, welche die Transportmdéglichkeit wegen der schlechten
StraBenverhaltnisse und moglicher Ubermiudung der Fahrer - die Busfahrten dauern
bei vergleichbarer Lange der Route meist langer als solche mit der Bahn - als
gefahrlich und risikoreich brandmarken. Aber eigentlich ist hier keine grél3ere
Gefahrdung zu erkennen, als bei einem ,normalen“ Bus an sich.

Besonders zu beachten ist bei der Benutzung dieser Gefahrte:

Da es normalerweise keine Platzkarten gibt, gilt es, zeitig genug am Bus zu sein, um
eine der zwei Kojen der drei Schlafkojenreihen hinter dem Fahrer zu erhaschen, da
nur diese ,auslanderfreundlich” sind — da sie 1,75m Lange messen. Alle anderen
Kojen sind nur 1,50-,60 m lang und somit fiir den durchschnittlichen Westeuropaer —
aber auch fur Chinesen — meist zu kurz, um ein halbwegs entspanntes Liegen
geschweige denn Schlafen zu erméglichen. Oft sehen die Busfahrer beim Anblick
von ausléndischen Fahrgésten dieses Dilemma aber auch von selbst und platzieren
jene von selbst in diesen vorderen Kojen. Einziger Nachteil: Meist wird die
Umgebung des Fahrers als ,Raucherraum* genutzt, und man somit zwangslaufig mit
eingenebelt. Auch befindet sich meist in der unteren oder mittleren Koje der mittleren
Reihe einer der vielen Fernseher des Busses, wodurch der unglickliche
Schlafkandidat gnadenloser Beglickung mit dem bordeigenen Fernsehprogramm
ausgesetzt ist, ohne irgendeine Chance, sich diesem entziehen zu kénnen.

2.

Angeblich — so las ich auch in einigen Reiseflhrern — ist es absolut notwendig, bei
Busfahrten in den Provinzen Gansu und Qinghai vorher eine ,PICC* genannte
Reiseversicherung abzuschlieRen, die in besonderen Biros der PICC-Behdérde -
solche finden sich in jeder grof3eren Ortschaft bzw. an den Busbahnhofen in Form
von Schaltern — angeboten werden wirde: Ohne eine solche ,Versicherung“ —in
Wirklichkeit ist es keine Versicherung, sondern ein Erklarung, gegen die
Busunternehmen oder die Behorden im Falle von Unfallen auf Schadenersatz- bzw.
sonstige Klagen zu verzichten (und fur die Abgabe dieser Verzichtserklarung muss
man also auch noch bezahlen !!) — sei es fur Auslander nicht méglich Gberhaupt
Busfahrkarten zu bekommen oder Gberhaupt (mit oder ohne Fahrkarte)
mitgenommen zu werden.

Ich habe eine solche ,Versicherung“ niemals abgeschlossen, niemals danach gefragt
(Letzteres ist wohl vielleicht eh das Beste, denn man stiftet dadurch sicher noch mehr
Verwirrung, als bei einem Fahrkartenkauf fur einen Auslander eh schon entstehen
kann.) und bin auch niemals danach gefragt oder darauf kontrolliert worden, noch
wurde mir je die Mitfahrt in irgendeiner Weise verwehrt. Sicher ist es bei einer
Kontrolle das Beste, einen ,auf dumm aber freundlich und kooperativ jedoch
nichtverstehend zu machen® und bei Verlangen ggf. eine solche Versicherung
nachtraglich abzuschlieRen. Ansonsten gilt das japanische Sprichwort: ,Wer viel
fragt, bekommt viel verboten....!".

V. HotelUbernachtungen

1.
Internetzensur hin wie her, die Vernetzung ist jedenfalls soweit fortgeschritten bzw.
unzensiert erlaubt, dass viele, auch Backpacker-Hotels, Uber eine eigene Website



oder zumindest eine e-mail-adresse verflgen, so dass man dartiber schon einmal
eine Zimmerreservierung oder Nachfrage hinsichtlich freier Betten realisieren kann.

2.
Die Vorstellung, in China preiswert Ubernachten zu kdnnen, ist eine Traumerei:

a.)
Meist grindet sich diese Angabe auf Auskinften von Chinesen, die an diesem oder
jenem Ort fur wenig Geld Gbernachtet hatten:

Diese mdgen sicher richtig sein. Auch gibt es keinen Unterschied zwischen den
Preisen, welche Auslander oder Chinesen zu begleichen haben — zur Not muss man
sich an der Reception die dort pflichtgemal3 vorzuhaltende Preisliste vorlegen lassen
- wobei nattrlich dazugesagt werden muss, dass die auf jener ausgewiesenen
Salaires in der Realitat niemand bezahlt — denn meist gibt es - aus unerfindlichen
Griunden - irgendwelche Rabatte oder Zuschlage (Letzteres meist an Feiertagen,
dann aber mit einsehbar offizieller Genehmigung).

b.)

Aber zum einen fehlt es vielen Auslandern mangels Sprachkenntnissen oft an der
Moglichkeit, nach der preiswertesten Variante der Ubernachtung zu fragen und die
Betreiber bieten — meist in bestem Gewissen und weniger wegen des
Geschaftssinnes — dem Auslander aus Hoflichkeit die besseren (und teureren)
Optionen an.

Die fehlenden Sprachkenntnisse verwehren Auslandern oft auch das blof3e Auffinden
von (preiswerten) Hotels Gberhaupt, da sie nicht lesen kénnen, welche Gebaude ein
Hotel beherbergen — und daher alle den - meist Uberlaufenen und tberteuerten -
Hausern die Turen einrennen, die irgendwie in Englisch ,Hotel* Gber ihre Tur
gepinselt haben.

Es ware also schon mehr als nur vorteilhaft, sich die chinesische Schreibweise der
diversen Varianten von ,Hotel“, ,Herberge® etc. einzupragen....

c.)

Zum anderen sind aber auch — also selbst fur den Fall, dass man nur in Chinesisch
ausgewiesene Hotels auffindet — die preiswerten Hotels von der zustandigen
Behorde nicht zur Ubernachtung fur Auslander zugelassen, die Betreiber haben
meist keine Lust, ihre Lizenz zu riskieren und weisen Auslander somit ohne weitere
Kommentare ab.

Ungeachtet dessen sind diese Klasse von Unterkiinften vom hygienischen Aspekt
her auch immer derart gewdhnungsbedurftig, dass es selbst hérter gesottenen
Travellern vergehen durfte...

So wird es mehr als nur schwierig, fur umgerechnet unter 4-5 U$ ein Platz im
Schlafsaal oder fur weniger als 10-12 U$ ein Einzelzimmer zu bekommen —
ausgenommen vielleicht einmal ganz abgelegene Regionen, in denen so gut wie kein
touristisches Aufkommen herrscht.

VI. Internet



Ich kann es zwar nicht nachvollziehen, warum die Masse der Menschen bzw.,
zumindest in China, nunmehr auch der Backpacker, nicht mehr ohne Laptop oder
Internet zu jeder Zeit, also auch nicht auf Backpackerreisen meint auskommen zu
kbnnen... .

Aber wenn man es denn nicht mehr aushélt, so braucht man keine Angst zu haben,
wegen IT-Entzug in China Elend leiden zu mussen:

In den meisten Orten gibt es in irgendeiner Weise ein Internet-Cafe (chinesisch ,wan-
ba"“) einen IT-Anschluss oder — fur Leute, die nur ihre Digitalcamera-Speicher
umsortieren mussen — entsprechend einfache Computer, die den dahingehenden
Ansprichen gentigen werden. Wer sich extensiver meint betatigen zu mussen und
deswegen eine Krise zu erleben beflrchtet, sollte sich besser schon Beginn der
Reise fragen, ob er nicht besser zu Hause aufgehoben ware.

Was die Zensur des Netzes betrifft: Zum einen ist sie nicht so streng oder zumindest
perfect, wie immer in westlichen Medien behauptet. Andererseits reichen die
vorhandenen Mdglichkeiten ohne weiteres aus, um arbeiten zu kénnen, es sei dann,
man strebt eine chinakritische Journalistentatigkeit an - und dann sollte man dartber
nachdenken, ob man dann nicht auf andere Weise unterwegs sein sollte, denn als
Backpacker.

VIl. Post- und Paketversand

1.

Hinsichtlich des Versandes von Postkarten ist es nach wie vor das Beste, die
frankierten Karten nicht in irgendeinen beliebigen Postkasten zu werfen, sondern
jene auf einem Postamt abzugeben bzw. dort zu frankieren und unter den eigenen
Augen abstempeln zu lassen. Der Grund dafur ist nicht nur die Gefahr, die
unentwerteten Marken kénnten sonst abgeldst und weiterverduf3ert werden, sondern,
dass man auch nie sicher sein kann, welches Porto tberhaupt zu zahlen ist: Ich habe
aus drei verschiedenen Stadten bei Aufgabe der Karten bei der Post dreimal
unterschiedliche Porti fur Karten nach Europa — einmal 2,80; einmal 4,60 und einmal
6,60 Yuan (wobei 4,60 Yuan wohl die realistischste Gréf3e sein durfte) — bezahlt;
angekommen ist aber auch alles.... .

2.
Auch hinsichtlich des Paketversandes sind die Umstande dieselben
Gewohnungsbedurftigen wie zuvor:

Wer ein Paket aus der Provinz - will heil3en von woandersher aul3er von Beijing aus
— ein Paket gen Europa schicken will, zahlt bei der billigsten Variante (Schiffs- oder
Bahnversand) pro Kilo einen Betrag von 190,- Yuan. Das macht die Sache zwar
immer noch billiger, als bei Mitnahme von Ubergepack im Flugzeug, jedoch ist es
trotzdem recht teuer.

Wer aber das Selbe von Beijing aus realisiert, der zahlt fir dieselbe Variante weitaus
weniger, mithin um die 32,- bis 35,- Yuan per Kilo (Ob etwa von Hongkong aus das
Ganze ebenfalls billiger ist, entzieht sich meiner Kenntnis.).

Es ist daher also entweder notig, alles, was man Zeit seiner Chinareise aufgabelt und
spater versenden will bis nach Beijing mitzunehmen (oder mitzuschleppen) oder man



versendet es vorab an eine vorhandene Adresse in Beijing, etwa der dort anvisierten
Hotelunterkunft, wobei diese dann naturlich vorab Uber die anlangende Sendung
ebenso informiert werden sollte (damit die Annahme nicht verweigert wird), wie man
auch eine entsprechend ziigige Versandart wahlen muss, damit die Sendung
rechtzeitig zum Weiterversenden in Beijing anlangt (Es macht ja keinen Sinn, wenn
die Sendung bei der langsamten Versandart erst Beijing erreicht, wenn man das
Land schon lange wieder verlassen hat), was die Sache unter Umstanden wieder
teurer machen kann.

Sollte — was durchaus vorkommen kann — die Bedienung am Schalter in Beijing
dennoch den hoheren Preis verlangen, also die 190,-Yuan per Kilo, so kann es
durchaus sein, dass man sich uber die Verfahrensweise nicht im Klaren ist oder
schlichtweg Uber den Tisch gezogen werden soll. In diesen Féllen wechselt man
einfach das Postamt — es gibt in Beijing gentigend davon — oder wendet sich an das
internationale Postamt, Adresse Chaoyangmen Dajie oder ein auf ausléandische
Turisten eingerichtetes an der Di Aan Men Weidajie.

Fur den Fall, dass man sich erst am Flughafen gewartig wird, doch etwaiges
Ubergepéack besser per Post gen Heimat zu beférdern, so findet sich — zumindest auf
dem Terminal 3 — auch dort noch ein Postamt, wo man seine Sachen preiswert
versenden kann.

Was die Laufzeiten betrifft: Die billigste Variante braucht zwischen 2 Wochen und 3
Monaten. Ob das eigene Paket dann zun&chst beim heimischen Zoll eintrifft und man
das ,Vergnugen® hat, vor den Beamten die etwa zu verzollende Ware — oder etwa
nur seine ,eigenen Socken“ auspacken zu missen — kann nicht mit Sicherheit
vorausgesagt werden.

VIII. Tibet

Ich habe mich in meinen vorherigen Berichten zu diesem Thema schon mehrfach
geaulRert, insbesondere zu den pseudoesotherischen, auf Lotosbliten und in
Incenseschwaden wandelnden Menschenrechtsfanatikern eigener Gnaden
westlicher Hemisphare, die nichts anderes als diese chinesische Provinz zu kennen
scheinen und in dieser verherrlichenden Verblendung ebenso alles ihnen gegen den
Strich Laufende ausblenden - wie auch tber die andere Seite, welche sich der Fehler
der chinesischen Regierung gegenuber der tibetischen Minderheit, insbesondere
wahrend der Kulturrevolution, immer noch nicht bewusst sein will.

Wer aber unbedingt nicht vom ,Dach der Welt" lassen kann, dem sei gesagt, dass
sich die Reisebedingungen nach Tibet ebensowenig wesentlich verandert haben, wie
die Duldung oder Nichtduldung entsprechender Agitationen, ganz gleich, was pro-
oder contratibetisch bzw. -chinesisch verlautbart wird:

Zwar kommt man per Zug nunmehr schneller und direkter nach Lhasa, aber nicht
unbedingt billiger.

Dort angelangt, melken nicht nur die chinesischen Behérden, sondern die daran
mittlerweile recht gut verdienenden Tibeter jeden Touristen - wie arm oder reich er
immer auch sei - wie eine Herde Milchkiihe und bieten daftr wenig Komfort, Erlebnis
und Bewegungsfreiheit.



Auch wenn teilweise in Privathdusern die Prasenz von Bilden des Dalai Lama
toleriert wird, wird man sich der ,Sympathie® der chinesischen Behdrden ohne
Zweifel gewartig sein kbnnen, wenn man offentlich zu protibetisch agitiert oder
Schriften und Bilder in Verbindung mit dem Dalai Lama einflhrt.

Auch seitens der gemeinen chinesischen Bevolkerung findet man -
nachvollziehbarerweise - sicher ,eine Menge Freunde”, wenn man dergestalt auftritt.

Wer dieses ganzen Sermons nicht bedarf, sich jedoch trotzdem einen Einblick in die
tibetische Kultur verschaffen mdchte, sollte sich nach Osttibet begeben:

Dies ist ein Bereich, der schon immer chinesisch war und heute in den chinesischen
Provinzen Sichuan und Gansu liegt. Uber ihn hatte ich schon in meinem letzten
Bericht etwas ausgefuhrt und werde ihn auch in diesem tangieren: Dort wird der
Besucher zum Teil originarere, tibetische Kultur kennenlernen kénnen, als in Tibet
selbst.

IX. Hoflichkeiten bei Einladungen

Uber die chinesische Mentalitat habe ich schon in meinen vorherigen Reiseberichten
einiges ausgefuhrt, auf welches ich hiermit verweise.

Unbedingt ergdnzend sei ausgefihrt, dass China zwar einerseits eine der fihrenden
Wirtschaftsnationen und daher nicht nur in den Metropolen, sondern auch auf dem
Lande der Weg in die Moderne unibersehbar ist.

Dennoch leben Uberlieferte Traditionen Uberall weiter fort und werden — anders als in
der westlichen Welt, wo jene oft vergessen oder nur noch unter folkloristischen oder
karrieristischen Gesichtspunkten aufrechterhalten oder vorgespiegelt werden — weiter
gelebt, beachtet bzw. Letzteres wird auch von Gasten erwartet.

Wird man daher — was aufgrund der Neugier der Chinesen gegentuber Auslandern
recht haufig passieren kann — in ein Restaurant oder Teehaus zum Tee oder Essen
eingeladen, so geziemt es sich nicht nur, die Einladung als einem gegenuber
unnotige Gute und Aufwendung zwei bis dreimal abzulehnen und sie erst dann
anzunehmen, wenn sie dennoch weiter aufrechterhalten wird.

Noch viel wichtiger ist, am Ende des Zusammenseins einen scheinbar
ernstzunehmenden Streit um die Ubernahme der Rechnung anzuzetteln, indem man
sich diese einfach greift und (schienbar) ans Bezahlen geht.

Den sich daraufhin entspinnenden, sogenannten ,Hoéflichkeitsstreit* wird man zwar
mit Sicherheit verlieren — oder sollte es unter gespielter Anstrengung tun — er ist aber
seit Jahrhunderten ein, teilweise in konfuzianischem Gedankengut wurzelnder,
traditioneller Bestandteil einer jeden Einladung.

Vermeidet man ihn, so nimmt man dem Gastgeber die Mdglichkeit, sich nochmals
freiztigig und grof3mutig gegeniber den Eingeladenen zu zeigen und er verliert
teilweise sein Gesicht, was eine unangenehme Demitigung ware - auch wenn man
dieses dem Laowai gegenuiber nie so zeigen wirde.

Ein solches sollte im eigenen, wie auch im Interesse anderer, nachkommender Gaste
unbedingt vermieden werden ! Auslander machen leider immer wieder den Fehler,



sich unbedarft einladen und so aushalten zu lassen sowie im Anschluss daran mit
einem feuchten Handedruck vergntigt das Feld zu verlassen.

Ungeachtet des Gesagten sollte man zur Sicherheit aber auch in der Lage sein, die
2umstrittene Rechnung” im Zweifelsfall auch bezahlen zu kénnen:

Denn oft kommt es auch zur Kostensplittung oder manchmal wird man unter
Aufbietung aller Krafte des Gastgebers von jenem, um das Gesicht zu wahren,
eingeladen, obgleich jener es sich gar nicht leisten kann und er insgeheim froh ist
oder gar hofft, wenn oder dass er den ,Streit* verliere... .

IX. Literatur

1.

Bezuglich der verwendbaren Reiseflihrer hatte ich bereits in meinen Vorberichten
einiges ausgefiihrt. Zu erganzen ist, dass es mittlerweile eine deutsche Ubersetzung
des Lonely Planet Fihrers fir China gibt. Man sollte vor dem Kauf jedoch
vergleichen, auf welcher Ausgabe diese basiert und somit, wenn sich eine neuere
nur in Englisch findet, letzterer den Vorzug vor der Deutschsprachigen geben.

Leider wies die von mir gegentuber dem Lonely Planet bisher als vorzuziehen
empfohlene, deutschsprachige Ausgabe des Rough Guide a. d. 2009 gegenuber der
deutschen des Lonely Planet a. d. 2007 erhebliche Méngel, sprich veraltetete
Informationen auf, so dass es mich fast reute, erstere angeschafft zu haben.

Man sollte daher am besten vor dem Kauf eines oder beider Werke diese in den
Fachbuchhandlungen ungeachtet des Ausgabejahres einmal querlesen und
versuchen, so die Aktuellere herauszufinden. Von der Wissensvermittlung und
Erlauterung des geschichtlich-kulturellen Hintergrundes her halte ich die Rough-
Guide-Ausgabe jedoch nach wie vor fur die Bessere, Neutralere und somit
Vorzuziehendere.

2.

Hinsichtlich weiterfihrenderer Literatur stellt sich immer wieder die Frage, wieviel
man jemandem derselben wirklich zumuten soll oder muss, wenn er sich nach China
begibt (Diese Problematik stellt sich in &hnlicher Form eigentlich auch bei dem
Besuch eines jeden anderen Landes auch):

Wer nur einmal und/oder auch nur kurz das Land besucht, dem wird sicher mit den
Ausfihrungen Uber Land, Leute, Geschichte und Kultur, wie sie sich in den
erwahnten Reisefuhren finden, Genlge getan sein. Mehr wirde ihn entweder
Uberfrachten oder etwa einen Kenntnishorizont schaffen, angesichts dessen er sich
dann bei einer Kurzreise nur unzureichend ausgefullt fihlen wirde; vielleicht wirde
aber auch ein positiver Nebeneffekt gestalts Verlangens nach Mehr und somit der
Anreiz fur weitere Reisen gesetzt.

Wer jedoch langere Zeit oder 6fter ins Reich der Mitte fahrt, sollte sich schon mit
einigen der klassischen Texte auseinandersetzen:

Sicher gehoren hierzu die Werke, die jedermann sofort einfallen, wie etwa die Werke
des ,Meister Kong" (westlich bekannt als Konfuzius); das ,Daodejing” oder das
»Zhuangzi“, die hervorragend in die bis heute weiterlebende Geisteswelt,



philosophische und gesellschaftliche Verhaltensmuster einfiihren, auch wenn diese
Texte nicht unbedingt einfach verstandlich sind.

Unbedingt gelesen werden sollten die vier klassischen Werke der chinesischen
Literatur, ,Die Rauber vom Liang Shan Moor* (chin. ,Sui hu chuan®), ,Der Traum der
Roten Kammer* (chin. ,Hongluomeng") sowie ,Kin Ping Meh*“ und ,Die Drei Reiche"
(chin. ,San Guo Zhi*), da sie einen tiefen Einblick in das profane sowie hofische
Leben und Handeln des klassischen China ermdglichen, so dass sich Uber dieses
etwa beim Besichtigen von Tempeln, Militdr- und Profanbauten sowie bei der
Schilderung von Verhaltensweisen im historischen wie heutigen China auftreten
kénnende Fragen gleichsam von selbst beantworten und Zusammenhange erkannt
werden kdnnen, die ohne die Kenntnis dieser Blucher verborgen bleiben oder nur
recht muhselig beantwortet oder erlautert werden kénnen.

Letztlich kdnnte man auch noch das Meister Sun Wu (westlich als Sun Tzi 0.&.
Ubersetzungen bekannt) stammende ,Die Kunst des Krieges* anfiihren. Dieses Buch
ist allerdings nur als militarische oder geschaftliche Strategeme enthaltende
Erganzung zum Verstandnis der vorangefuhrten Opera zu sehen.

Ebenso kann als geeignete, zusatzliche lllustration ,Die Reise nach dem Westen*
empfohlen werden. Leider ist dieser populére Roman Uber die Reise des Mdnches
Hu-Tsang nach Indien und zuriick zu Zeiten der Tang-Dynastie mit dem Hintergrund,
den Buddhismus und dessen Lehre in vollstandiger Weise in das Reich der Mitte zu
Lmportieren” in deutscher Sprache nur unvollstandig und dann auch nur in einer Art
,comic* erhaltlich bzw. liegt vollstandig nur in englischer Sprache vor, so dass sein
gesamter Witz und die Tiefe nur eingeschrankt erfassbar sind, wenn man denn des
Englischen nicht im qualifizierten Umfange méchtig ist.

B. Reisebericht

I. Besonderheiten der Reiseroute
Einleitend muss zur Reiseroute noch einiges angemerkt werden:

Wer die nachfolgend beschriebenen Gegenden besucht, begibt sich in ein Areal,
welches vom kulturhistorischen Wert her dem ,Rest Chinas*, insbesondere den
immer im ersten Atemzuge genannten Zentren Beijing und Xi“an nicht nur in nichts
nachsteht, sondern jene vielleicht sogar Ubertrifft.

Desungeachtet wird man sich darauf einstellen missen, dass sich jenes nicht durch
derart ,grol3e Sehenswirdigkeiten® — filmisch wurde man vielleicht von
.Blockbustern® sprechen — manifestiert, wie man sie etwa durch die
»1erracottaarmee” oder die ,Verbotene Stadt* kennt, sondern sich vielmehr in
kleineren, zum Teil filigranen Objekten oder Platzen sowie deren Kontext zur
Landschaft zeigt.

Auch beeindruckt die Gegend — ohne jedoch gleich wieder Extreme zu zeitigen —
mehr durch ihre typischen, zum Teil bizarren Landschaften, den Wechsel von
Gebirgen, weiten Steppen und endlos erscheinenden Wisten, durchzogen von
wenigen, entweder trostlos verlassenen alten oder uninteressant modernen —
Siedlungen, als dass man sich dort an der Prasenz von pulsierenden Metropolen



ergotzen konnte. Obgleich mitten in China gelegen, ist es doch eine noch recht
sparlich entwickelte Provinz — die aber gerade deswegen das Kennenlernen des
Urspringlichen der Kultur mehr als die Touristenzentren ermdglicht.

Damit zusammenh&ngend ist das Bereisen dieses Terrains auch etwas muhseliger
als andernorts:

Zwar hat sich - im Vergleich zu Schilderungen aus fritheren Jahren - einiges
verbessert, dennoch sind die zurtickzulegenden Wege recht lang, die
Verkehrsverbindungen aul3erhalb des Sommers rudimentér, die Verkehrsmittel
gewbhnungsbedurftig, die Unterkiinfte einfacher als sonst tblich und die — fur
Backpacker wichtige — Moglichkeit Geld zu wechseln oft nur unberechenbar
vorhanden (oder eben auch nicht). Die dahingehenden Reiseflhrerangaben sind
immer recht schnell veraltet. Die Nahe zu der Provinz Tibet sowie die Présenz der
tibetischstammigen Bevdlkerung und das darin lauernde Konfliktpotential mit der
Offizialtat birgt zudem immer die Gefahr, dass von offizieller Seite unvorhersehbare
Beschrankungen der Bereisbarkeit der Region oktroyiert und auch recht rigide —
gerade gegeniber Auslandern — durchgesetzt werden.

Daflr sind hier die Preise meist erheblich niedriger als in den Touristenzentren und
die Menschen unverfalschter und naturlicher als dort - obgleich ich in China bisher
nirgendwo wirklich unfreundliche Personen kennengelernt habe, auch wenn dieses
vielleicht auch nur eine Fassade gewesen sein mochte. Auch gibt es hier weniger
Touristenaufkommen, die meisten Touristen sind Einheimische; (westliche)
Auslander habe ich in den ersten drei Wochen meines Aufenthaltes in der Region
vielleicht 15-20 getroffen.

Eine Crux ist weiterhin, dass die beste Reisezeit fir die Region der
September/October, also der Herbst, mit Abstrichen vielleicht auch der Frihling ist —
also Zeiten, in denen die ohnehin schwierigen Verkehrsverbindungen durch etwaige
(Sand-) Herbststiirme, Regen- oder friihe Schneefélle noch erschwert werden,
manchmal tagelanger Regen sowie tags wie nachts einsetzende, empfindliche Kuhle
nicht unbedingt fir Begeisterung sorgen und zudem einige (,touristische®)
Einrichtungen angesichts der ihrer Ansicht hereinbrechenden Nebensaison nur
verkirzt oder gar nicht getffnet haben. Da ich das Gebiet im erwahnten
Herbstzeitraum besuchte, hatte ich eben auch mit entsprechenden Wetterkapriolen
zu k&dmpfen.

Dafur bieten aber in dieser Periode in vielen Hotels und Museen (die offizielle
Nebensaison der Museen ist die Zeit von October/November bis Marz/April) Rabatte
und der Reisende wird mit zum Teil surrealistisch-bunt anmutenden Farbgebungen
der herbstenden Landschaften unter mal strahlend-blauen, mal zwielichtig-nebeligen
Himmel fir seine Entbehrungen belohnt — ein Bild, welches im Fruhling und in der
sommerlichen Hitze kaum zu finden sein wird, geschweige denn im Winter, wenn der
Schnee bei eisigen Temperaturen alles bedeckt, Verkehrsverbindungen fast
versanden und samtliches Leben in den Winterschlaf zu verfallen scheint
(Wintersporttourismus gibt es hier — gliicklicherweise — (noch) nicht).

II. 1. — 3. Tag — Frankfurt — Beijing — Lanzhou - Dunhuang

1.



Ich hatte meinen, anlasslich der mich verargernden Umstande meines letzten Fluges
nach China gefassten Vorsatz, nicht mehr mit British Airways zu fliegen, in die Tat
umgesetzt und mich im Zuge dessen mit Air China auf den Weg nach Beijing
gemacht.

Ich ersparte mir dabei nicht nur ein Umsteigen in London — es ging direkt von
Frankfurt nach Beijing — und somit Gesamtflugzeit, sondern auch —
erstaunlicherweise fur eine ,regulare Buchung“ — einen erheblichen Geldbetrag von
fast 200 Euro.

Nach recht kurz erscheinenden neun Stunden in einem Flieger alteren Typs, der
jedoch au3erordentliche Bequemlichkeit bot, war die Hauptstadt am Morgen des
nachsten Tages erreicht.

2.

Die erste Uberraschung war der Flughafen selbst: Im Vorfeld der Olympischen Spiele
2008 hat man das Ganze vollumfanglich umgekrempelt und aus einem bis dato
vorhandenen Flughafenterminal drei gemacht: An den futuristisch gestalteten
Terminal 1 und 2 starten und landen die meisten internationalen Fliige — weswegen
man sich insbesondere beim Abflug vorher erkundigen sollte, von welchem der
eigene Flug geht —, der alte internationale Flughafen ist zur Nummer drei degradiert
worden und bedient vornehmlich inlandische Ziele. Zwischen den einzelnen
Abflugstellen verkehren kostenlose Shuttlebusse. In jedem Terminal findet sich ein
grol3er Informationsschalter, an welchem man auch in Englisch Uber den eigenen
Abflugplatz Auskinfte erhalten kann. In jedem Terminal kann man auch — jeden Tag
der Woche — an dortigen Bankschaltern Barmittel wie auch Reisecheques tauschen.
Ebenso gibt es Geldautomaten, die internationale Karten akzeptieren.

Nachdem ich bei der Einreiseprozedur die angesichts der Schweinegrippe ubliche
Temperaturmessung Uber mich hatte ergehen lassen missen und mein Gepéack in
Empfang genommen hatte, begab ich mich per Shuttlebus zum Terminal drei, wo es
erst einmal bis zum spaten Nachmittag auf den anschliel3enden Inlandsflug warten
hiel3.

Da mir der Terminal von meinen frilheren Reisen schon bekannt war, wurde mir die
Zeit nicht lang — ich vertrieb sie mir mit Herumschlendern; Oolong-Teetrinken in dem
mir dahingehend als famos bekannten Teelokal im Untergeschol3 des Abflughafens;
mit der Beobachtung des Trubels in der Wartehalle; mit Tagebuchschreiben.

Mein Chinesisch konnte ich noch nicht auf ein eventuelles Einrosten hin testen, aus
irgendeinem unerfindlichen Grunde war ich nicht besonders kommunikativ.

Gegen 17 Uhr startete mein Anschluf3flug gen Dunhuang via Lanzhou. In Lanzhou
wurde ein Zwischenstop von ca. ¥ Stunde eingelegt, wobei nicht so recht klar war,
warum bei diesem alle Passagiere, auch jene, die in Lanzhou nicht aussteigen
wollten, das Flugzeug verlassen mussten, um wenig spater wieder einzusteigen. Ich
nahm’s mit einem gewissen Amisement — es war wohl wieder eine dieser typischen
chinesischen Verfahrensweisen, die entsprechend aufgenommen, einem doch ein
gewisses Lacheln abringen.

3.



Es war dann kurz vor elf Uhr nachts, als der Flieger in Dunhuang anlangte. Dort ward
ich etwas an die Verhéltnisse erinnert, als ich vor drei Jahren ebenfalls des Nachts in
Xinagfan landete und vom Flieger tber die sparlich beleuchtete Rollbahn gen
»2Abfertigungsgebaude*” stolperte. Nur dass jenes hier etwas gréf3er war als dort und
dass das hiesige Gepackband im Gegensatz zu dort auch funktionierte.

Am Flughafen gibt es auf dem Parkplatz vor dem Abfertigungsgeb&ude einen gen
Innenstadt fahrenden Shuttlebus, der Fahrpreis betragt 20,- Yuan; es bedarf also
keines teuren Taxis zur Fahrt in die Stadt.

Zur Zeit meiner Ankunft stand der letzte Bus des Tages abfahrbereit und da mit mir
nur noch ein Fahrgast zu beférdern war, wurde jeder direkt gefragt, wo er denn
genau hinwolle, so dass man nicht zum stadtischen Busbahnhof, sondern gleich zum
Ziel befoérdert wurde — chinesische Freundlichkeit liel3 grufRen.

Ich wurde so zum — ohnehin nur gut 40 Meter vom Busbahnhof entfernte — mitten in
der Innenstadt gelegenen Hotel ,Finf Ringe“, Mingshan Lu beftrdert.

Seinen Namen leitet das Etablissement, wie angesichts des in der Hotellobby
aufgehangten Symbols ersichtich ist, von dem Symbol der Olympischen Spiele ab,
hat mit diesen aber sonst nichts weiter zu tun.

Trotz der spaten Stunde bekam ich ohne Probleme ein nahezu luxuriéses Zimmer fur
80,- Yuan die Nacht geboten und beschloss daher, erst einmal drei Nachte zu
bleiben. Beim damit verbundenen Einchecken klebt meine Zunge jedoch irgendwie
am Gaumen, ich bekomme den Mund nicht auf, meine miihsam ausgeworfenen
Brocken Chinesisch scheinen kaum verstanden zu werden — entweder bin ich zu
miide oder das eine Jahr Pause hat trotz aller Ubungen daheim alle total einrosten
lassen... .

Ich héatte vor sich nun doch bemerkbar machender Erschdpfung wahrscheinlich nicht
mal den ,Aufschlag” auf’s Bett vernommen — wurde dessen dann aber doch recht
deutlich gewartig, da sich anstelle der Matratze nur ein mit einem dinnen Laken
Uberzogenes Brett die Basis des Nachtlagers hergab... .

4.

Am nachsten Morgen — ich hatte einfach einmal bis sieben Uhr ausgeschlafen —
stolperte ich in eine nahe des Hotels gelegene Garkiiche und wachte bei einigen
Jaozi und einigen Glasern recht gemeinen Tees nicht nur auf, sondern kam
eigentlich erst einmal richtig an: In dieser etwas schmuddeligen Umgebung,
umgeben von den typisch schmatzenden und schlirfenden Einheimischen, die
hochst erfreut und erstaunt waren, dass sich hier ein Laowai zu ihnen gesellt hatte,
fuhlte ich mich sofort zu Hause und die Reste der noch verbliebenen Zweifel am ,,Ob*
der Reise, die mich noch zu deren Beginn aus anderen Griinden geplagt hatten,
verflogen.

Ich packte dann meine fur den taglichen Ausflug notwendigen Utensilien und machte
mich — bei heiterem und moderat warmem Wetter - zu meinem ersten Ziel auf.

a.)

Wenn man insoweit von Zielen spricht, so muss angesichts des hiesigen Ortes dazu
gesagt werden, dass sich Dunhuang am Ostrand der Kumtang Wiste, mithin an der
Ostgrenze von — um eine etwas altere Bezeichnung zu verwenden — ,Chinesisch
Turkestan“ befindet:



Der Ort selbst war und ist ein recht verschlafener Flecken von wenig noch erhaltener,
historischer Bausubstanz. Die ,eigentliche Altstadt* von Dunhuang befindet sich ca. 8
Kilometer in westlicher Richtung vom heutigen Stadtzentrum aus gesehen und ist in
ihrer Verfallenheit nicht sonderlich sehenswert.

Die meisten Gebaude des ,modernen” Dunhuang sind neueren Datums, ohne
jedoch, wie so oft bei chinesischen Stadten, in ungeordneter Bauwut
ineinandergeschachtelt ein chaotisches Bild abzugeben und einen Stadtmoloch zu
gebaren. Man hat sich vielmehr redlich bemuht, neue architektonische Elemente mit
dem wenigen rekonstruktiv-historischen Bestand zu verbinden und dabei eine
durchschnittliche Hohe von finf Stockwerken nicht zu tUberschreiten.

Das administrative wie auch konsumtielle Zentrum konzentriert sich — wie oft bei
chinesischen Stadten neueren Datums — um einen, mit einer, zur Stadt und deren
Geschichte in Verbindung stehenden Plastik versehenen, zentralen Kreisverkehr, in
dessen naheren Umfeld sich fur die hiesige Provinz tberraschend viele Geschéfte
mit recht modernen, zum Teil ziemlich westlich orientierten Warenangebot finden.

In der Nahe dieses Platzes findet sich auch die Bank of China, die u. a.
Reisecheques wechselt (Yangguan Zhong Lu). Dort, wie auch in den Seitenstral3en
und schrag gegeniber des Hotel ,Funf Ringe® stof3t man auch auf einige verrauchte
Internet-Cafes.

Die Stral3en sind relativ breit gehalten, es gibt recht viel Griin, so dass sich zum Teil
fast mediterranes Flair breit macht.





































































Nach etwa 2,5 Stunden Fahrtzeit und 150 zuriickgelegten Kilometern kurvt der
Fahrer in eine unerwartet aus dem naturlichen Schmutz der Umgebung
auftauchende Stadt namens Liuyuan. Einige Hotels fliegen an den Fensterscheiben
des Busses vorbei und ich frage mich, warum man hier wohl unterkommen wolle
bzw. wie oder warum hier Uberhaupt auswartige Personen absteigen sollten. Da aber
stoppt das Gefahrt plotzlich auf einem freien Platz vor einem grof3en Gebéude und
man bedeutet im Nieselregen allen auszusteigen — hier sei Endstation. Ich fasse es
zunéachst nicht, erkundige mich nochmals — ,....Nein, das hier sei nicht Jiayuguan, es
ist Liuyuan und hier ist Schluss....“ . Wenn ich weiter nach Jiayuguan wolle, dann
dort, bedeutet man mir mit einem Fingerzeig auf das grol3e Geb&ude gegeniber dem
Platz, welches ich sofort als Bahnhof identifiziere.

»,Na toll* brummele ich vor mich hin, zum richtigen Fluchen reicht es (noch) nicht,
zumal mir in diesem Moment durch den Kopf schiel3t, dass vielleicht eine falsche
Betonung bei der Aussprache des Zielortes meinerseits am Fahrkartenschalter in
Dunhuang die Ursache gewesen sein kdnnte, dass ich eine Fahrkarte nach Liuyuan,
statt nach Jiayuguan erhalten hatte. Da aber auch alle anderen Mitfahrer dem
Bahnhof entgegenstreben, drangt sich mir die Vermutung auf, dass wohl mangels
Uberhaupt noch vorhandener Fahrkarten nach Jiayuguan einfach alle dahingehenden
Interessenten ein Ticket nach Liuyuan ausgestellt bekamen — mit der Option, dort mit
dem Zug an ihr begehrtes Ziel weiterzufahren.

So trudele ich als erster am Fahrkartenschalter des Bahnhofes ein. Mein Chinesisch
ist auf einmal wieder fast vollkommen ,entrostet”: Problemlos gestaltet sich die
Nachfrage nach einem Zug nach Jiayuguan, Fahrpreis und —dauer. So erwerbe ich
schlielich fur den nachsten Zug fir 22 Yuan eine Fahrkarte in der letzten Klasse,
allerdings mit Platzkarte. Dieser nachste Zug fahrt allerdings erst gegen halb vier Uhr
nachmittags, also in gut 3 Stunden.















c.)

Nach dem Losen des Tickets wende ich mich auf einem betonierten Zufahrtsweg
direkt der Festung zu und lasse deren Umfeld erst einmal links bzw. rechts liegen.
An einem an Festungen Mittelasiens erinnernden Eingangstor zu einer Art ,Vorburg®
wird das Ticket noch einmal kontrolliert, dann bin ich ,drin“ — im Zentrum des ,letzten
Vorpostens der Civilisation“, wie man einst unter Chinesen sagte:

Dieser Ausspruch stammt aus einer Zeit, als der hiesige Ort, ein Pass zwischen
einem nordlich und sidlich aufragendem Gebirgsmassiv, mit der dem Bau der
Grof3en Chinesischen Mauer gegen die sich gen Westen ausbreitende Wiste, die
~,Heimat der Barbaren” abgeriegelt werden sollte und daher mit diesem
Festungsbollwerk versehen wurde, auf dass Alles und jeder sehe, woher er komme
und wohin er gehe. Einige Jahrhunderte spater, unter den Ming, wurde bis zur
zweiten Halfte des 16. Jh. das vorhergehende Festungsbauwerk umfassend erweitert
und erhielt im Wesentlichen sein heutiges Gesicht. Im 20. Jh. wurde Verfallenes
entsprechend restauriert und rekonstruiert.

Hier war demnach fur die Chinesen das Ende der ,civilisierten Welt*, westlich davon
gab es nur ,Wiste und Barbaren". Hierher — tausende Kilometer entfernt vom
Zentrum des Reiches - versetzte man missliebige Beamte, straffallig gewordene
Soldaten oder widerspenstige solche sowie schwierige Untertanen aller Gite, auf
dass sie sich hier bei der Sicherung des Reiches bewahren mogen... .

Heutzutage, im Zeitalter modernster Kommunikationstechnik und Verkehrsmittel
sowie auseinanderbrechender Familienstrukturen und verlorengehenden
HeimatbewuRR3sstseins mag eine solche Versetzung oder Stationierung nicht als ein
aufsehenerregender oder bewegender Umstand erscheinen, fur einen Chinesen des
16. Jh. war es schlichtweg eine Katastrophe - auch wenn man vom heutigen
Gesichtspunkt meinen mag, dass man hier doch in einer ,schmucken Festung*
stationiert wurde.






































































































, der Ziel zahlreicher Pilger
ist und in seiner Naturlichkeit so gar nicht in das modern-betonen-glasstahlerne
Umfeld passt.









Es gibt zwar diverse kommerzielle Anbieter, Reisebiros oder Hotels, die solche
Touren mit dafur gecharterten Bussen und Booten anbieten, jedoch verlangen jene
Preise in der GroRenordnung 350-500 Yuan (meist inklusive des Eintrittssalaires von
50 Yuan) und man muss sich oft auch einer Gruppe anschliel3en, da solch eine Tour
fur eine Person allein nicht durchgefuhrt wird. Wer keinen Anschluss findet, hat
demzufolge Pech gehabit.

Ich hatte so eine Art von Gruppentour als einziger Auslander unter sonst
ausschlief3lich Chinesen schon einmal mitgemacht, als ich vor zwei Jahren von
Lijiang zur sog. ,Tigersprungschlucht* wollte. Dieses war mir zwar nicht in negativer
Erinnerung geblieben, aber diesmal wollte ich es einfach auch einmal allein
probieren - trotz aller angeblichen Probleme. Dieses Vorhaben sah ich nun mehr und
mehr scheitern... .

Mir kam dann noch die Idee, dass ich, um zu retten was noch zu retten sei, es
vielleicht bei einem im Reisefuhrer als pradestiniert bezeichneten Veranstalter
solcher Touren im Hotel Lanzhou, dort ,Western Travel service® versuchen sollte:
Also setzte ich mich in ein Taxi und fuhr zu diesem Hotel. Das Ergebnis konnte man
sich ja fast denken: Das dortige Reisebiro meinte nach einiger Telephoniererei — es
war mittlerweile etwas nach neun Uhr — heute fiihren keine Tourbusse mehr, es sei
schon zu spat — aber ich solle es vielleicht mal auf eigene Faust mit einem Bus vom
— wer hatte das gedacht —Busbahnhof, von dem ich gerade kam, versuchen. Also
fuhr ich mit dem né&chsten Bus wieder dorthin zurlick. Das einzige Positiv an der
Sache war bisher gewesen, dass ich so die Zeit bis 10 Uhr doch irgendwie
kurzweiliger denn durch blo3es Herumsitzen in der Wartehalle verbrachte.

Als es dann 10 Uhr ward, fragte ich nochmals nach einer Fahrkarte — um wieder
zurtickgewiesen zu werden — es sei noch nicht soweit. Gut 10 Minuten spéter bildete
sich jedoch eine Menschentraube am Schalter, ich drangelte mich dann einfach mit
hinein und bekam dann — ich glaubte es kaum — fir 17,- Yuan eine Busfahrkarte.

Hatte ich dann gedacht, nun ginge es endlich los, so wurde diese Hoffnung zerstort,
als ich in den Bus stiegt: Das recht klapprige Gefahrt war nur mafig geftllt — also
hiel3 es wieder warten, bis geniigend Fahrgaste eingetroffen wéren. Ich glaubte
eigentlich schon gar nicht mehr, dass ich noch irgendwie an mein Ziel kommen
wuirde, gab mich schon fast mit der Vorstellung zufrieden, dass ich heute vielleicht
irgendwo landen wirde, und mir dort, wo immer das auch sein wirde, bei dem
derzeit sonnenschénen Tag nett die Zeit vertreiben musste. Zwar ging es dann








































































Dabei handelt es sich jedoch um nichts weiter, als um eine Gberdachte Au3enmauer
an der sich unzahlige, ca. einen Meter hohe Gebetsmuhltrommeln befinden. Die
Gesamtlange dieses, sich um den gesamten Komplex erstreckenden ,Kreuzganges*
betragt wohl fast vier Kilometer. An diesen Trommeln entlang sieht man unzéhlige,
meist in traditionell bunter Tracht gekleideter Pilger entlangeilen, welche die Mihlen
mit ihren, Handen drehend von Mihle zu Mihle eilen und sich zwischendurch,
Gebete sprechend, immer wieder niederwerfen. Die meisten von ihnen tragen
Handschuhe und Knieschitzer, um diese vor adurch bedingten Abnutzungen zu
schitzen.










































